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© MechanischerTOrfeststellerfUrKraftwageniUren. 



© Bei oinem medianischen TQrfeststeller fOr Kraft- 
wagentOren mit einem am einen TOranordnungsteil 
befestigten Haltargetiiuse (7) und einem am ande- 
ren Turanordnungsteil schwenkbar befestigten TOr- 
hatteband (1) wird zur wlllkQrIichen Festlegung der 
FalirzeugtQr in jeder bellebigen Gffnungslage vorge- 
schlagen. da0 das TQrhalteband v5IHg glattflSichige 
Breitseiten aufweist und die im Haltergehause ange- 
ordnete Brems-bzw. Halteeinrlchtung wenigstens ein 
willjcQrlich und senkrecht zur Bewegungsebene des 
TQriiaitebandes verstellbares Andruclceiement (9) 
und eIn festehend Im Haltergehfiuse angeordnetes 
Brems-bzw. Wideriagerelement (10) umfasst wobei 
das Brems-bzw. Widerlagarelement dutch einen 
Bremsbelag und das Andruckelement durch starre 
jFornikdrper oder Federelemento gebikJet sein kon- 
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Mechanlscher TOrfeststeller lUr KraftwagenlUren 



Die Erfindung bezieht sich auf einen mechani- 
schen Turfeststeller fOr KraftwagentOren, beste- 
hend aus einem an einem TOranordnungsteil, TOr 
Oder Turrahmen angeordneten Haltergehause und 
einem am anderen TOranordnungsteil angetenkten, 
das Haltergehause durchsetzenden. aus einem 
Rachmateriaizuschnitt gebildeten Turhalteband so- 
wie wenlgstens einer im Haltergehause angeordne- 
ten. mit den Breitselten des TOrhaltebandes zu- 
sammenwirkenden Brems- und Haiteelnrichtung 
zur Aufbringung eIner Brems- bzw. Haltekraft fUr 
die Kraftwagentur. 

Mechanische KraftwagentUrfeststeller ubiicher 
Bauart zelchnen sich dadurch aus, dafl am TQrhal- 
teband. uber seine Lange hln verteilt eine Oder 
mehrere Rastmarken angeordnel sind, mit wetehen 
die Brems- bzw. Haiteelnrichtung Im Haltergehause 
derart zusammenwirkt dafl die KraftwagentUr in 
einer Oder mehreren vorbestimmten Offnungslagen 
abgebremst und festgehalten wird. Bei bestimmten 
Bauarten solcher bekannter TQrfeststeller ist dabei 
darOber hinaus noch vorgesehen, dafl die Kraftwar 
gentOr im Bereich der jeweiUgen Raslmarke noch 
eine vom Benutzer des Fahrzeuges unabhangige 
Beschleunigung erfShrt. bis sie letztendlich von der 
Brems- und Halteeinrichtung an der durch eine 
Rastmarke vorgezeichneten Stelle abgebremst und 
festgehalten wird. 

TOrfeststeiler. dieser Bauart haben sich insofem als 
auBerordentllch nachteilig enwiesen, als unter r§um- 
Ifeh beengten Verhaltnissen, wie beispielsweise In 
Qaragen Oder auf Parkpiatzen die durch die Rast- 
marken an das TQrhalteband vorgezetahneten TQr- 
offnungswinkel nicht erreichbar sInd, ohne dafl die 
KraflwagentQr an der Qaragenwand oder an einem 
benachbart geparkten Fahrzeug zum Anschlag 
kommt 

Es sind daher schon verschiedentllch Vorschlage 
dahingehend gemacht worden, einen TQrfeststolJer 
fQr KraftwagentOren so auszugestalten, dafl er ein 
Feststellen der Kraftwag^r in jeder beliebigen 
Offnungslage ermSglteht Insbesondere sind ver- 
schledene VorschlSge hydraullsch arbeltender TQr- 
feststeller fOr KraftwagentOren bekannt welche ein 
Feststellen der Kraftwagentur In ledem beliebigen 
Offnungswinkel ermdgllchen. wahrend gleichzeitig 
die KraflwagentQr bei gewolKer und beabdchtlgter 
Bewegung voilig freigangig ist Derartige Vorschla- 
ge. wie sie beispielsweise aus der OE-As T 459 
182 Oder der DE-OS 25 55 082 bekannt sind. sind 
mit dem Nachteil behaftet. dafl der dort vorgeschla- 
gene TQrfeststeller neben einem sehr erheblichen 
Aufwand fQr seine eigene Herstellung auch einen 
erheblichen Bnbauraum eifordert und dad darOber 
hinaus die bei hydraufischen TOrfSststellem uner- 



ISfllichen Dichtelemente grofleren Temperalur- 
schwankungen, insbesondere der Bnbrenntempe- 
ratur der FahrzeuglacWemng nur in seltenen Fallen 
gewachsen sind und dafl die Dichtelemente und 
5 derglelchen einer AJtenjng unteriiegen. die befOrch- 
ten \Ml dafl sie vorzeitig emeuert werden mussen. 
Es sind aber auch bereits mechanische Turfeststel- 
ler fOr KraftwagentOren bekannt. beispielsweise aus 
der 6B-PS 816 380. die es ermSglichen. eine 
70 KraflwagentQr in jedem beliebigen Offnungswinkel 
festzustellen. Bei dem Turfeststeller nach der (3B- 
PS 816 380 ist hierzu eine als Wemmeinrichtung 
ausgebiktote. im Haltergehause untergebrachte 
Brems- und Haiteelnrichtung vorgesehen. wobel 
15 die Brems- und Halteeinrichtung ein Paar an bel- 
den Breitselten des TQriialtebandes stSndlg anlle- 
gender Walzkorper, insbesondere zyllndrischer 
Rollen und einen diesen zugeordneten, gegen eine 
Federiast einseitig Im Haltergehause abgestQtzten 
20 KSflg umfaflt derart. dafl der die Rollen aufneh- 
mende KSfig im Haltergehause kippbar abgestutzt 
ist und die erforderilche Haltekraft zum Feststellen 
der KraflwagentQr In beliebiger Sffnungslage durch 
ein Vericlemmen der zylindrischen Rollen einerseite 
25 gegen das TQrhalteband und andererseits gegen 
den Kafig erfbigt NachteHig an dieser Bauart eines 
TQrfesteilers ist zunachst der Umstand. dafl die 
Klemmrollen standig unter einer gewissen Feder- 
iast am TQriialteband aniiegen und somit die Kraft- 
30 wagentOr ganz gnindsatzlich niemals freigangig 
bewegbar ist. Weiterhin erfordert die Aufbringung 
einer zum Festhalten der KraflwagentQr in beliebi- 
ger Offnungslage ausreichenden Haltekraft die An- 
wendung einer entsprechend stari<en Belastungsfe- 
35 der fOr den die zylindrischen Rollen aufnehmenden 
Kafig, wodurch der TQrfeststeller insgesamt nfcht 
nur aufwendig bzw. teuer wird. sondem auch eine 
entsprechende Schwergangigkeit der KraflwagentQr 
verursacht wird. 
40 Ausgehend von diesem Slande der Technik 
llegt der Erfindung die Aufgabe zugwnde, einen 
mechanlschen TQrfeststeller fOr KraftwagentOren zu 
schaffen, weteher sfch durch einen einfachen Auf- 
bau auszeichnet und im Betrieb ein freigangiges 
45 Bewegen der KraflwagentQr zuiaflt, andererseite 
aber auch ein exaktes Festlegen der KraflwagentQr 
in jeder beliebigen Offnungslage in einer solchen 
Weise ennaglicht dafl auch ein gelegentliches un- 
beabslchtigtes Anstoflen des Fahrzeugbenutzers an 
50 der teilweise geoffneten KraflwagentQr nicht zu ei- 
nem IjSsen und damit Weiterbewegen der In einer 
gewahlten Offnungslage festgestellten Kraftwagen- 
tOr fOhrt. 

Oiese Aufgak)e wird, ausgehend von einem me- 
chanischen TQrfeststeller fOr KraftwagentOren der 
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eingangs bezeichneten Bauart erflndungsgemafl Im 
Wesentfichen dadurch gelost daB das Turhalte- 
band v5IIIg glattflachig© Breitseiten aufweist und 
die Brems- brw. HalteeinricWung wenigstans ein 
wlllIcQrIich und senkrecht zur Bewegungsebene des 
TQrhaltebandes verstollbar Im Hallergehause ange- 
ordnetes Andrucketefnent sowio diesem gegenOber 
liegend wenigstens ein im Haltergehause festste- 
hend angeonJnetes Brems- bzw. Widerlagerele- 
ment umfafit Zur willkQriichen Verstellung des die 
Feststellung der KraftwagentUr In einer bestimmten 
auswahlbaren Lage dienenden Andmckelementes 
1st erfindungsgemSa ein einerseits formschlOssig 
mit dem Andnickelement und andererseits reib- 
schlOssig mit der Oberfi§che des TOrhaltebandes 
zusammenwirkender Mitnehmer vorgesehen. wobei 
das Oder die AndnickelementB in dem mit der 
OberflSche des Turhaltebandes relbschlOssig zu- 
sammenwirkenden Mitnehmer und dieser selner- 
seits mit einem gewissen Freigang in Bewegungs- 
richtung des TOrhaltebandes im HaitergehSuse auf- 
genommen sind, derart daB der Mitnehmer das 
Oder die Andnjckelemente bei einer Umkehr der 
Bewegungsrichtung das TQrhalteband automaJisch 
in seine bzw. ihre Andruck-bzw. Wlrkstellung Qbei- 

fQhrt ^ ^ 

Das Brems- bzw. WIderlagerelement besteht 
zweckmaaiger^ise aus einem oder mehreren Ab- 
schnitten eines Reibmaterials. insbesondere eines 
Bremsbelagmaterials und einem dieses tragenden 
Belagtrager. wobei der BelagtrSger fOr das Reib- 
bzw. Bremsmaterial zwei aufeinander senkrecht 
stehende Schragflachen aufweist und einer dieser 
SchragflSchen eine ehtsprechend geneigte Wan- 
dung des Haltergehauses, der anderen dieser 
Schragflachen eine in einer Gewindebohrung des 
Haltergetiauses aufgenommene Bnsteilschraube 
zugeordnet ist. derart daB der oder die Abschnitte 
eines Rabmaterials bzw. eines Bremsbelagmateri- 
als Ihrem Abnutzungsfortschritl entsprechend nach- 
stellbar sind und somit der TQrfeststeller unabh§n- 
gig von seiner Betriebsdauer nachregelbar gleich- 
mSBlge Brems- bzw. Haltekrafte aufbringen kann. 
Der erfindungsgemSae mechanische TOrfeststiBller 
fOr KraftwagentQren ermagncht daher nicht nur ^n 
Festsetzen der KraftwagentOr In jeder belieWgen 
Offnungslage, sondem auch ein Festsetzen der 
KraftwagentUr in jeder bellebigen Offnungslage in 
der Welse. daB auch ein unbeabsichtigtes Ansto- 
Ben an der KraftwagentUr Oder Shnlki^hes, wie es 
beim Bn- und Aussteigen wenlger geUbter Perso- 
nen nahezu unvenneidlich ist nicht zu einer Aufhe- 
bung der Festlegung der FahrzeugtQr In der jeweils 
gewShlten Offnungslage kommen kann. DarOber 
hinaus kann der erfindungsgemSBe mechanische 
TOrfeststeller In gieicher Weise hergestellt und 
montiert werden. wie die bekannten TOrfeststelier 
mH festgelegtem zulSsstgen Offfnungswinkel der 



KraftwagentOr. 

Die Bfindung kann im Bnzeinen auf verschiedene 
Weisen venwirkHcht werden. GemaB einer ganz be- 
vorzugten Verwlrkiichungswei^ ist das Andnickele- 
5 ment durch einen im Haltergehause urn eine quer 
zur Bewegungsrichtung der Turtialtestange gerich- 
tete Achse schwenkbar aufgehSngten Pendelkorper 
gebildet dessen LSnge geringfOgig grofler Ist ate 
der Abstand seiner Anienkachse zu der dieser zu- 
10 gewandten OberflSche des unbelasteten TOrhaite- 
bandes. Insbesondere weist der PendelkSrper eine 
im Wesentlichen dreieckfSrmige Querschnittsfonn 
auf und weist femer an seiner mit der OberflSche 
des TOrhaltebandes zusammenwirkenden, konzen- 
IS trisch zu seiner Anienkachse gewOlbten Seite zwei 
in Bewegungsrichtung des TQrhailebandes im Ab- 
stand vonelnander angeordnete und mit dem TQr- 
halteband rmienf5rmig In Bngriff kommende Kan- 
ten auf. Die mit der OberflSche des Turhaltebandes 
20 linienfSmilg in Bngriff gelangenden Kanten des als 
Banderitfirper ausgebiideten Andnjckelementes 
sind dabei vortellhaftenweise durch zwei leistenfor- 
mige in dessen allgemeiner Ungsrichtung und Im 
Abstand voneinander angeordnete VorsprOnge be- 
as giWet sowie auf einer im flachen Winkel, insbeson- 
dere in einem Winkel von 7 Qrad zur OberflSchen- 
ebene des TOrhaltebandes ausgerichteten Bewe- 
gungsbahn angeordnet Die Anordnung der mit der 
Oberfliche des TOrhaltebandes in Bngriff gelan- 
30 genden Kanten auf einer mit der Bewegungsebene 
des TOrhaltebandes einen flachen Winkel, insbe- 
sondere einen Winkel von 7 Qrad einschllefienden 
Bewegungsbahn gewahrleistet dabei eine selbst- 
verstarkende Wirkung des Andruckelementes der- 
35 art daB die aufzubringende Andruckkraft bei einer 
Weitert>ewegung des TOrhaltebandes Qberpropor- 
tional verstSrkt wird. 

In weiterer Ausgestaltung dieser Verwirklichungs- 
fonn der Erfindung ist femer vorgesehen. daB der 

40 Pendelkorper Ober ein teilweise rollenfSnniges 
Kopfteii in einer entsprechend geformten Ausneh- 
mung der oberen Haltergehiusewandung bzw. ei- 
ner an dieser aniiegenden Lagerplatte schwenkbar 
gelagert Ist und dafl der auf dem TQrhalteband 

45 gleitende Mitnehmer eine im Wesentlichen H-f6r- 
mige Querschnitlsform aufweist und in eine ©ngs- 
gerichtete Schlltzausnehmung des Pendelkdr pers 
eingreift. derart daB er formschlOssig mit dem das 
Andruckelement blldenden Pendelkfirper zusam- 

50 menwirkL Anstelle eines einzigen. mit einer Schlilz- 
ausnehmung versehenen Pendelkorpers konnen 
selbstverstMndfich auch zwei nebeneinanderiiegend 
angeordnete. voneinander unabhSngige Pendelkor- 
per vorgesehen sein. Der Mitnehmer ist innerhalb 

56 des Haltergehauses mit einem gewissen Freigang 
in der Bewegungsrichtung des TOrtialtebandes auf- 
genommen und an seinen den zugehSrIgen FOh- 
rungsflSchen des Haltergehauses zugewandten 
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Seitenfiactien vortsilhafterweise mit einer Gleitbe- 
schichtung versehon. 

Nach einer anderen bovorzugten VerwIrkB- 
chungsform der Erfindung ist das Oder die An- 
druckelemerte durch ein Oder mehrere Pakete aus 
jeweils einer VIelzahl von Im Wesenttichen senk- 
recht zur Oberflache des TOrhaftebandes ausge- 
richtet mit ihrem dem TOrhaiteband abgewandten 
Ende am HaJtergehause befestigten, eine geringfQ- 
gig grQflere l-Snge ate den Abstand zwischen der 
OberflSche des unbelasteten TOrhaitebandes von 
der gegenuberliegenden Oberseite des Halterge- 
hauses aufweisenden Blattfedem gebildet wobei 
zweckmSBigerweise das Andruckeiement durch 
zwei im Abstand voneinander nebeneinanderiie- 
• gend angeordnete Paktete von Blattfedem darge- 
stellt ist Die Blattfedem beider Pakete sind jewels 
im Bereich ihres diesem zugewandten Endes in 
^ner Bewegungsriditung des TOrhaitebandes ab- 
gewinkelt bzw. gewaibt und zwar vorzugsweise 
derart. dafl sie mit der auf der Oberfliche des 
TOrhaitebandes senkrechten einen V\rinkel von 7 
Grad einschlieflen und daB sich gieichzeitig eine 
gewisse Vorspannung erglbt Mtt dem einen oder 
beiden im HaJtergehause angeordneten Blattfeder- 
paketen ist ein gemeinsamer. auf der Oberfiache 
des TOrhaitebandes gleitender und in Bewegungs- 
richtung des TOrhaitebandes mit einem Freigang 
Im Haltergehause aufgenommener Mitnehmer Im 
formschlOssigen Bngriff. derart dafl die das oder 
die Andruckelemente blldende Blattfederpakete 
mittels des MItnehmers, je nach Bewegungsrich- 
tung des TOrhaitebandes in - bzw. aufler Wlrksteh 
lung gebracht werden kdnnen und damit glefchzei- 
tig auch die Festiegung der KraftwagentOr bzw. die 
Aufhebung der Festiegung der KraftwagentOr be- 
werkstelllgbar Ist F^mer ist Im Haltergehause ein 
senkrecht zum TOrhaiteband ausgerichtetes stanres 
Abstandssich^^ngselement angeordnet dessen 
Lange geringfOgIg kleiner ist als die wirksame LSn- 
ge der Blattfedem und welches bei Unregelmdfiig- 
keiten in der gegenseitlgen Anordnung von Blatlfe- 
derpaketen und TOrhaiteband, tnsbesondere wSh- 
rend der Montage des TOrfeststellers ein Verblegen 
der dOnnen Blattfedem verhindert 

Nach einer weiteren Venwrklichungsform der 
Erfindung ist vor^sehen. dafl das Andnickelement 
aus wenigstens einem waizkdrper, zylindrische 
Waize Oder Kugel und einer feststehend an der der 
Oberseite des TOrhaitebandes gegenOberiiegenden 
Wandung des Haltergehiuses angeordneten synh 
metrisch doppelseitigen, insbesondere dachfont)!- 
gen Aniauframpe besteht und daB der oder die 
Wilzkdrper von einem auf der OberflSche des 
TOrhaitebandes gfeltenden Mitnehmer mit einem 
Freigang in Bewegungsrichtung des TQrhaltet)an- 
des umfaflt sind. Das Andruckelement kann dab^. 
sofem es kugeHSrmige Andnjckkdrper umfaflt drei 



einzelne. nebeneinander liegend angeordnete Ku- 
geln umfassen oder aber ein einzelnes, als zylindri- 
sche Waize ausgebildetes Andnjckelement aufwei- 
sen. Die dachfQrmige Aniauframpe ist zur mog- 
5 llchst weitgehenden Selbstverstirkung der An- 
druckkraft die auf das TOrhaiteband ausgeubt wird. 
beidseitig mit einer flachen Steigung in der Gro- 
0enordnung von etwa 7 Grad ausgerustet 
Im Obrigen ist der Mitnehmer kSfigfonnig ausgebik 
10 det und seinerseits mit einem Freigang In Bewe- 
gungsrichtung des TOrhaitebandes im HaJtergehau- 
se aufgenommen, insbesondere in der Weise. dafl 
der auf der OberflSche des TOrhaitebandes gleiten- 
de Mitnehmer In einer senkrecht zur Bewegungs- 
is ebene des TOrhaitebandes gerichteten Ausspaoing 
einer im Haltergehause aufgenommenen. die An- 
iauframpe tragenden FOhmngs platte verschieblich 
aufgenommen und Qber ein aufvulkanistertes 
Messing-Orahtgeflecht an deren FOhrungsflSchen 
20 mit venringerter Reibung aniiegt. An seiner dem 
TOrhaiteband zugewandten Seite weist der Mitneh- 
mer fedemde Randbereiche auf. Qber die er mit 
erhShter Reibkraft an der Oberseite des TOrhalten- 
abdes aniiegt wobei die Ausbildung so getroffen 
28 ist daB der Mitnehmer am TOrhaiteband in etwa 
mit mit einer dem Ooppeltem der Reibkraft zwi- 
schen Messing-Drahtgeflecht und Aussparung in 
der FQhmngsplatte entsprechenden Reibkraft ah- 
liegt 

30 Die Erfindung ist in der nachfolgenden Bei- 
spielsbeschreibung anhand einlger in der Zeich- 
nung dargestellter AusfOhmngsbelspiele Im Bnzel- 
nen beschrteben. 
In der Zeichnung zeigt die 
35 Rgur 1 eine mehr oder minder schematische 

Draufsicht auf die Anordnung eines mechanischen 
TOrfeststellers fOr eine KraftwagentOn 

Rgur 2 eine aufgeschnittene teilweise Sei- 
tenansteht des HaltergehSuses eines TOrfeststellers 
40 gemaBRgurl; 

Rgur 3 eine teilweise aufgeschnittene Stim- 
ansfcht des HaltergehSuses eines TQrfeststellera 
gemS0 Rgur 1; 

Rgur 4 eine Darstellung des Bremsbeiag- 
4S bzw. RelbbelagtrSgefS in Draufeicht Stiman^t 
und Seitenansicht; 

Rgur 5 eine teilweise aufgebrochene Seiten- 
an^cht des Haltergehauses einer anderen AusfOh- 
rungsfonn des TOrfeststellers nach Rgur 1; 
50 Rgur 6 eine aufgebrochene Stlmansicht des 

Haltergehiuses der AusfOhrungsform eines TOr- 
feststellers nach Rgur 5; 

Rgur 7 eine aufgebrochene Seitenansicht 
des Haltergehauses einer weiteren AusfOhrungs- 
55 form eines TOrfeststellers nach Rgur 1; 

Rgur 8 eine aufgebrochene Stlmansicht des 
Haltergehauses ^nes TOrfeststellers nach Rgur 7; 
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Bet def Im Allgemeinen in der Figur 1 darge- 
stellten Anordnung eines-TOrfeststellers ist ein TQr- 
halteband 1 Qber einen Lag6rt>ock 2 urn eine zur 
TQrschamierachse paralleia Achso 3 schwenkbar 
am TOrrahmen 4 angelenkt. An dor Stimwand 5 der s 
TQr 6 Ist ein vom TOrhalteband 1 durchsetztes 
HaKergehause 7 starr befestigt An seinem frelen 
Ende ist das Tlirhaiteband 1 mit einem einen Off- 
nungsendanschlag fOr die Tur 6 bildenden Gummi- 
puffer 8 versehen. Innerhalb des Haltergehauses 7 w 
ist eine Brems- und Halteeinrichtung zur Aufbrin- 
" gung einer Brems- bzw. Haltekraft fOr de TQr 6 
angeordnet welche in der in den Rguren 2 bis 4 
dargestellten AusfQhrungsform ein als PendellcQr- 
per 9 ausgebiidetes Andaiclcelement und diesem is 
gegenUberiiegend ein durch einen Reibbelagab- 
schnitt 10 gebiWetes Brems- bzw. Wlderlagerele- 
ment sowie einen mit der Oberselte 11 des TQrhal- 
tebandes 1 reibschiOssig zusammenwirkenden. mit 
dem als Pendellcorper 9 ausget>ildeten Andruckele- 20 
ment hingegen formschtussig zusammenwirkenden 
MHnehmer 12 umfa6t Oas als Pendelkdrper 9 aus- 
gebildete Andruckelement weist dabei im Allgemei- 
nen eine dreiedddrmige Querschnittsform auf und 
ist an seinem oberen Ende mit einer Kbpfrolle 13 2S 
versehen. Qber die er urn eine quer zur Bewe- 
gungsrichtung des TurhaRebandes 1 gerichtete 
Achse schwenkbar in einer entsprecliend gestalte- 
ten Ausnehmung 14 einer Lagerplatte 15 aufge- 
nommen ist Der Pendelkdrper 9 ist darOber hinaus 30 
mit einer in Langsrichtung ausgerichteten Schlitz- 
ausnehmung 16 versehen, in welche der Mitneh- 
mer 12 elngrelft Der ^4itnehmer 12 ist zweckmSiSi- 
gerweise aus einem Kunststoffmaterial gebltdet und 
welst eine In der Drauf^cht im Wesentltehen H- 3s 
fomiige Querschnittsform auf. An seiner mit der 
Oberseite 11 des TQrhaitebandes zusammenwir- 
kenden, konzentrisch zu seiner Anienkachse ge- 
wolbten Seite 17 weist der Pendeikorper 9 zwei in 
Bewegungsrichtung des TOrhaHebandes 1 im Ab- 4o 
stand voneinander angeordnete und mit dem TOr- 
halteband 1 linlenfSrmlg in Bngriff kommende Kan- 
ten 18 und 19 auf, die, wie insbesondere aus der 
Darstellung 2 erslchtiich. durch Ieistenf5rmige Vor- 
sprQnge geblldet sind. Die betden mit der Obersei- 45 
te 11 des TOrhaltebandes 1 in Bngriff gelangenden 
Kanten 18 und 19 sind auf einer im fiachen Winkel, 
insbesondere im Winkel von etwa 7 Grad zur Ober* 
fidchenebene des TOrhaltebandes 1 ausgerichteten 
Bewegungsbahn angeordnet derart dafi b^m Ver- so 
stellen des Pendelkorpers 9 eine sich selbst ver- 
staricende Anprefikraft erzeugt wird. Wie aus der 
Darstellung der FIgur 2 weiterhin ersichttich. sind 
der PendelkSrper 9 und der Mitnehmer 12 Inner- 
halb des Haltergehauses 7 mit einem gewissen 55 
Freigang in der Bewegungsrichtung des Turtialte- 
bandes 1 aufgenommen. derart da0 eine Verschie- 
bebewegung des Mitnehmers 12 automatlsch auch 



eine Verstellung des Pendelkdrpers 9 bewiricen 
kann. welche dann ihrerserts zur Erzeugung einer . 
auf das TOrhalteband 1 wiricenden Anprefikraft 
dient Dem Relbbelag 10 ist ein Belagtrager 20 
zugeordnet der im gezeigten AusfOhrungsbeispiel. 
wie insbesondere aus der Darstellung der Rgur 4 
ersichttich. durch eine Metallplatte gebiklet ist und 
zwei aufeinander senkrecht stehende SchrSgfla- 
chen 21 und 22 aufweist, wobei der an der Unter- 
seite des BelagtrSgers 20 angeordneten Schrigfia- 
che 21 eine zugehorige Schragfiache 23 des Hal- 
tergehauses 7 zugeordnet ist, wahrend der SchrSg- 
flache 22 eine in einer Gewindebohrung des Halter- 
gehauses 7 abgestOtzto Qnstellschraube 24 zuge- 
ordnet ist Vemiittels der Bnstellschraube 24 und 
der aufeinander senkrecht stehenden SchragflS- 
chen 21 und 22 kann der Reibbelagtrager 20 und 
damit der Reibbelag 10 nk:ht nur dem jeweillgen 
Abnutzungsfortschritt entsprechend. sondem Insbe- 
sondere auch der Bnstellung einer gewQnschten 
Bremskraft entsprechend nach- bzw. einge stellt 
werden. 

Bei dem in den Figuren 5 und 6 dargestellten 
AusfOhrungsbeispiel ist das Andruckelement durch 
zwei Pakete 25 und 26 zueinander parallel ausge- 
richteter Blattfederelemente 27 gebikjet Die Blatt- 
federelementB 27 sind, wie insbesondere aus der 
Darstellung der Rgur 6 erslchtiich, im Bereich ihres 
oberen Endes bei 28 im Haltergehause 8 befestigt 
Wie weiteriiin aus der Darstellung der Figur 5 er- 
sichttich, sind die zueinander parallel ausgerichte- 
ten Blattfederelemente insbesondere in ihrem un- 
teren l_angenbereich in Bewegungsrichtung des 
TOrhaltebandes 1 gewolbt angeordnet derart daB 
sie in ihrer einen. wirkungstosen Stellung den freien 
Durchgang des TOriiaitebandes 1 durch das Halter- 
gehause emnSgiichen, andererseits tn ihrer Wlrk- 
stellung aber als Andruckelement auf das TOrhalte- 
band 1 wirt<en. Im gezeigten AusfOhrungsbeispiel 
schliefien die gewdlbten Blattfedenn mit der auch 
dem TOrhaltetiand senkrecht Stehenden einen Win- 
kel von 7 Qrad ein. Zwischen den beiden Blallfe- 
derpaketen 25 und 26 ist femer ein oberendig am 
Haltergehduse abgestOtztes stands Abstandssiche- 
mngselement 27 vorgesehen. welches geringfOgig 
kOrzer Ist als die Blattfedem der Btattfederpakete 
25 und 26 und bei einer unregelmaBigen Lage des 
TOrtialtetjandes, Insbesondere wMhrend der Monta- 
ge des TOrfeststellers ein Verbiegen der Blattfe- 
dem verhindert 

Bel der in den Rguren 7 und 8 dargestellten Aus- 
fQhningsfonm besteht das Andmckelement aus drei 
nebeneinanderilegend angeordneten kugelf<3rmrgen 
WSizkorpem 29 und einer feststehend an der der 
Oberseite 11 des TOriiaitebandes 1 gegenOberiie- 
genden Wandiing 30 des HaltergehSuses 7 ange- 
ordneten symmetrische doppelseitigen insbesonde- 
re dachfdrmigen Anlauframpe 31 und sind die ku- 
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gelfdrmigen W31zk5rp8r 29 in einem auf der Ober- 
seite 11 des Turhaitebandes gleitenden Mitnehmer 
32 mit einem Freigang in Bewegungsrichtung des 
TQrhaitebandes 1 aufgenpnvnen. Die dacbf5rmige 
Anlauframpe 31 besteht aus zwet gegensinnig ge* 
netgten. eine flache Steigung von etwa 7 Grad 
aufweisenden SchragflSchen 33 und 34. Der Mit- 
nehmer 32 ist seinersetts im HaltergehSuse 7 mit 
einem Freigang in Bewegungsrichtung des TQrhai- 
tebandes 1 aufgenommen, wobei eine im IHafterge* 
hause 7 angeordnete FQhrungsplatte, die auch die 
Anlauframpe 31 trigt. eine Ausnehmung 35 auf- 
weist welche den Freigang des Mitnehmers 32 in 
Bewegungsrichtung des Turhaitebandes 1 be- 
grenzt Insbesondere ist aus der Darstellung der 
Rgur 7 ersichtlich, daB der iVIitnehmer 32 kafigfor- 
mig au^ebiidet ist und Gber ein aufvulkanisiertes 
Messing-Drahtgeffecht 36 in der Aussparung 35 
des Haltergehauses 7 verschiebiich abgestOtzt ist 
Ober eine Umfagseinicerbung sind am Mitnehmer 
32 femer fedemde Randbereiche ausgebildet Ober 
die er unter fedemder Vorspannung mit erhShter 
Reibkraft auf der Oberflache 11 des Turhaiteban- 
des 1 aniiegt derart dafl die Reibraft zwischen 
Mitnehmer 32 und TQrhalteband wesentlich grdBer 
ist als die Reinkraft zwischen Mitnehmer und FQh- 
rungsplatte. 

Wie aus den Darstellungen der AusfQhrungs- 
beispiele insgesamt ersichtlich. besteht das Halter- 
gehSuse aus einem gefaiteten Blechmaterialab- 
schnitt und ist. wie insbesondere in der Darstellung 
der Rgur 2 dargestellt das TQrhalteband 1 mit 
einer Ausnehmung bzw. Vertiefung 40 versehen. 
wek:he der Anienkung 3 des TQrhaitebandes 1 
benachbart angeordnet ist und gewMhrieistet. dafi 
eine Festlegung der TQr innerhalb eines bestimm- 
ten. durch die L^ge der Vertiefung 40 deflnierten 
Offhungswinkels nicht m5gik:h ist 



AnspiQche 

1) Mechanischer TQrfeststeller fOr Kraftwagen- 
turen, bestehend aus einem an einem TQranord- 
nungsteiL TOr Oder TOnrahmen angeordneten Hal- 
tergehause und einem am anderen TQranordnungs- 
teil angelenkten, das Haltergehause durchsetzen- 
den. aus einem Rachmaterialzuschnitt gebildeten 
TQrhalteband sowie wenigstens einer im Haiterge- 
hSuse angeordneten, mit den Brertseiten des TQr- 
haitebandes zusammenwirkenden Brems- und Hat- 
teeinrichtung zur Aufbringung einer Brems* bzw. 
Haltekraft fQr die KraftwagentQr, dadurch gekenn- 
zeichnet dafi das TQrhalteband (1) vdllig glatlflS- 
chige Breitseiten aufweist und die Brems- bzw. 
Halteeinrichtung wenigstens ein willkQrIich und 
senkrecht zur Bewegungsebene des TQrhaltet}arb 
des (1) verstellbar im Haltergehause (7) angeord- 



netes Andmckelement sowie dtesem gegenOberlie- 

gend wenigstens ein im Haltergehause (7) festste- 
hend angeordnetes Brems-bzw. Widerlagerelement 
umfaBt 

5 2) TQrfeststeller nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet dafi der willkQrIichen Verstetlung des 
Andruckelementes ein einerseits fonnschiQssig mit 
dem Andruckelement und andererseits reibschlQs- 
slg mit der OberflSche (11) des TQrhaitebandes (1) 

70 zusammenwirkender Mitnehmer (12) zugeordnet 
ist 

3) TQrfeststeller nach Anspmch 1 und 2. da- 
durch gekennzeichnet da6 das Oder die Andruck- 
elemente in dem mit der OberflSche (11) des TQr- 
is haltebandes (1) reibschlUsstg zusammenwirkenden 
Mitnehmer (12) und dieser selnerseits mit einem 
gewissen Freigang in Bewegungsrichtung des TQr- 
haitebandes (1) im Haltergehause (7) aufgenom- 
men sind. 

20 4) TQrfeststeller nach Anspruch 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet daB das Brems- bzw. Wi- 
deriagereiement aus einem Abschnttt einea Reib- 
materials (10), Insbesondere eines Bremsbelagma- 
terials und einem dieses tragenden Belagtrager 

25 (20) besteht 

5) TQrfeststeller nach Anspnjch 1 bis 4, da- 
durch gekennz^net daB der BelagtrSger (20) fOr 
das Reit)- bzw. Bremsmaterial zwei aufeinander 
senkrecht stehende SchrSgflSchen (21 und 22) auf- 

30 weist und einer dieser SchrMgflichen (21 oder 22) 
eine entsprechend geneigte Wandung des Halter- 
gehSuses (7). der anderen dieser SchrdgftSchen 
(21 Oder 22) ane in einer Gewindebohrung des 
Haltergehauses (7) aufgenommene Bnsteilschrau- 

36 be (24) zugeordnet Ist 

6) Mechanischer TQrfeststeller fur Kraftwagen- 
tOren. bestehend aus einem an einem TQranord- 
nungsteil, TQr oder TQrrahmen angeordneten Hal- 
tergehause und einem an anderen TQranordnungs- 

40 teil angeienkten. das Haltergehause durchsetzen- 
den. aus einem Flachmaterialzuschnitt beglldeten 
TQriialteband sowie wenigstens einer im Haiterge- 
hMuse angeordneten. mit den Breitseiten des TQr- 
haitebandes zusammenwirtcenden Brems- und Hal- 

45 teeinrichtung fQr die KraftwagentQr. wobei das TQr- 
halteband v5llig glattflachige Breitseiten aufweist 
und die Brems- und Halteeinrichtung wenigstens 
ein willkQriich und senkrecht zur Bewegungsebene 
des TQriiaitet>andes verstellbar Im Haltergehause 

50 angeordnetes Andruckelement sowie diesem ge- 
genQberiiegend wenigstens ein im Haltergehause 
feststehend angeordnetes, von einem Belagtrager 
getragenes und durch einen Abschnitt eines R^b- 
oder Bremsbelagmaterials gebikletes Widerlager- 

55 element umfafit dadurch gekennzeichnet daB das 
Andruckelement durch einen im Haltergehause (7) 
um eine quer zur Bewegungsrichtung des TQrhaite- 
bandes (1) gerichtate Achse (3) schwenkbar aufge- 
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hangten Pendelkorper (9) gebildet ist. dessen Lan- 
ge geringfugig grower ist, als der Abstand seiner 
Anlenkachse (3) zu der dieser zugewandten Ober- 
fiache (11) des unbelasteten TQrhaltebandes (1). 

7) TQrfeststeller nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet daJJ der PendelkSrper (9) eine im 
Wesentlichen dreieckfdrmige Querschnittsform und 
an seiner mit der Oberflache (11) des TQrhaiteban- 
des (1) zusammenwirkenden, konzentriscti zu sei- 
ner Anlenkachse (3) gewBlbten Seite (17) zwef in 
Bewegungsrichtung des Turtiaitebandes (1) im Ab- 
stand voneinander angeordnete und mit dem TUr- 
halteband (1) finienf5nmig In EIngriff kommende 
Kanten (18 und 19) aufwelst 

8) TQrfeststeller nach Anspruch 6 und 7. da- 
durch gekennzeichnet dafl die mit der Oberflache 
(11) des TGrhaltebandes (1) linienformlg In Qngriff 
gelangenden Kanten (18 und 19) des als Pendel- 
korper (9) ausgebitdeten Andrucketementes durch 
zwei leistenfomiige in dessen allgemeiner LMngs- 
richtung und im Abstand voneinander angeordnete 
VorsprOnge gebikJet sind. 

9) TQrfeststeller nach Anspruch 6 bis 8. da- 
durch gekennzeichnet daB die beiden mit der 
OberfiSche (11) des TOrhaltebandes (1) in Engriff 
gelangenden Kanten (18 und 19) auf einer im fla- 
chen Winkel. insbesondere in einem WInkel von 7 
Grad zur Oberflachehebene des TQrhaltebandes (1) 
ausgerichteten Bewegungst>ahn angeordnet sind. 

10) TUrfeststeller nach Anspruch 6 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet daB der Pendelkdrper (9) 
Qber ein teilwelse rollenfdrmiges Kopfteil in eIner 
entsprechend geformten Ausnehmung (14) der 
cberen Haitergeh^usewandung bzw. einer an die- 
ser aniiegenden Lagerplatte schwenkbar gelagert 
ist. 

11) TQrfeststeller nach Anspmch 6 bis 10. da- 
durch gekennzeichnet daB der auf dem TQrhalte- 
band (1) gleitende Mitnehmer (12) eine im Wesent- 
lichen H-fdrmige Querschnittsform aufweist und in 
eine ISngsgerichtete SchlHzausnehmung des Pen- 
delkSrpers (9) eingreift 

12) Mechanischer TQrfeststeller fOr Kraftwagen- 
tQren. bestehend aus einem am einen TQranord- 
nungsteil. TQr oder TQnrahmen angeordneten Hal- 
tergehause und einem am anderen TQranordnungs- 
teil angelenkten. das HaltergehSuse durchsetzen- 
den. aus einem Rachmaterialzuschnitt gebildeten 
TQrhatteband sowie wenigstens einer Im Halterge* 
hause. angeordneten, mit den Breitseiten des TQr- 
haltebandes zusammenwiricenden Brems- und Hal- 
teelnrichtung fOr die KraftwagentUr. wobei das TQr- 
hatteband vollig glattfiachlge Breitseiten aufweist 
und die Brems-und Halteeinrlchtung wenigstens ein 
wiilkQrIich und senkrecht zur Bewegungsebene des 
TQrhaltebandes verstelibar im Hattergehause ange- 
ordnetes Andruckelement sowie diesem gegen- 
Qbertiegend wenigstens ein im Haltergehduse fest- 



stehend angeordnetes, von einem Belagtrager ge- 
tragenes und durch einen Abschnitt eines Reib- 
oder Bremsbelagmaterials gebildetes Widertager- 
element umfaBt. dadurch gekennzeichnet dafi das 

5 Oder die Andruckelemente durch ein oder mehrere 
Pakete (25 und 26) aus jeweils einer Vielzahl von 
im Wesentlichen senkrecht zur OberflSche (1 1) des 
TQrhaltebandes (1) ausgerichteten, mit ihrem dem 
TQrhalteband (1) abgewandten Ende am Halterge- 

10 hMuse (7) befestigten, eine geringfQgig groSere 
iAnge als den Abstand zwischen der Oberflache 
des unbelasteten Turhaltebandes (1) von der ge- 
genOberliegenden Oberseite des HaltergehSuses 
(7) aufweisenden Blattfedem gebildet ist 

15 13) TQrfeststeller nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, dafl das Andruckelement im Ab- 
stand voneinander nebeneinanderiiegend angeord- 
nete Pakete (25 und 26) von Blattfedem aufweist 

14) TQrfeststeller nach Anspruch 12 und 13, 
20 dadurch gekennzeichnet daB die Blattfedem der 

bekien Pakete (25 und 26) jeweils im Bereich ihres 
diesem zugewandten Endes in einer Bewegungs- 
richtung des TQrhaltebandes (1) abgewinkelt bzw. 
gewdibt sind. inst^esondere derart daB sie mit der 
25 zur Oberflache (11) der TQrhaltebandes (1) Senk- 
rechten einen Winkel von 7 Grad einschliefien. 

15) TQrfeststeller nach Anspruch 12 bis 14. 
dadurch gekennzeichnet daB dem ^nen Oder bei- 
den im Haitergehause (7) angeordneten Blattfeder- 

30 paketen (25 und 26) wenigstens ein gegen das 
Haltergeh§use abgestOtztes Abstandssicherungs- 
element (27) zugeordnet ist welches senkrecht zur 
Oberflache (11) des TQrhaltebandes ausgerlchtet 
ist und eine geringfQgig geringere LMnge aufweist 

35 als die Blattfedem der Pakete ( 25 und 26) 

16) Mechanischer TQrfeststeller fQr Kraftwagen- 
tQren, bestehend aus einem an einen TQranord- 
nungsteil, TQr oder TQn-ahmen angeordneten Hal- 
tergehSuse und einem am anderen TQranordnungs- 

40 tell angelenkten. das Haitergehause durchsetzende, 
aus einem Plachmateriaizuschnitt gebiklelen TQr* 
halteband sowie wenigstens einer im Haitergehau- 
se angeonjneten, mit den Breitseiten des TQrhalte- 
bandes zusammenwirkenden Brems- und Halteein- 

45 richtung fQr die KraftwagentQr, wobei das TQrhatte- 
band vollig glattflachige Breitseiten aufweist und 
die Brems-und Hatteeinrichtung wenigstens ein 
willkQriich und senkrecht zur Bewegungsebene des 
TQrhaltebandes verstelibar im Hattergehause ange- 

50 ordnetes Andruckelement sowie diesem gegen- 
Qberilegend wenigstens ein im IHaltergehMuse fest- 
stehend angeordnetes von einem Belagtrager ge- 
tragenes und durch einen Ak>schnftt eines Reib- 
oder Bremsbelagmaterials geblkjetes Widerlager- 

55 element umfaBt dadurch gekennzeichnet daB das 
Andojckelement aus wenigstens einem WSIzkdrper 
(29), zyllndrische Waize oder Kugel. und einer fest- 
stehend an der der Oberseite des TQrhaltebandes 
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(1) gegenuberliegenden Wandung (30) des Halter- 
geniuses (7) angeordneten symmetrisch doppel- 
seitigen. insbesondere dachfdrmigen Antauframpe 
(31) besteht und da0 der Oder die V\^lzk3rper (29) 
von einem auf der OberfiSche des TQrhaltebandes 5 
(1) gleitenden Mitnehmer (32) mit eInem Freigang 
in der Bewegungsrichtung des TQrhaltebandes (1) 
umfafit sind. 

17) Turfeststeller nach Anspruch 16. dadurch 
gekennzeichnet. da^ das Andruckelement drei ein- ro 
zelne nebeneinandertiegend angeordnete, durch 
Kugein gebildete w9lzi(5rper (29) umfaBt 
\ 18) TQrfeststeller nach Anspruch 16, dadurch. 
gekennzeichnet daB das Andnickelement einen als 
zylindrische Waize ausgebildeten W3lzk5rper (29) is 
umfafit 

19) TQrfeststeller nach Anspmch 16, dadurch 
gekennzeichnet daB die dachformige Aniauframpe 

(31) beidseitig eine flache Steigung von etwa 7 
Grad aufweist 20 

20) Turfeststeiler nach Anspruch 16 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet daB der Mitnehmer (32) 
kMfigfdrmig ausgebtldet und seinerseits mit einem 
Freigang in der Bewegungsrichtung des TUrhalte- 
bandes (1) im HaltergehSuse (7) aufgenommen ist 2s 

21) TQrfeststeller nach Anspruch 16 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet dafi der auf der OberflM* 
Che des TQrhaltebandes (1) gleltende Mitnehmer 

(32) io einer senkrecht zur Bewegungsebene des 
TQrhaltebandes (1) gerichteten Aussparung (35) ei- 30 
nes im Haltergehause (7) angeordneten, die Aniauf- 
rampe (31) aufweisenden FQhmngsplatte ver- 
schieblich aufgenommen und Qber ein aufvulkani- 
stertes Messing-Drahtgeflecht (36) an FQhrungsfIS- 
Chen des Hattergehiuses (7) gefOhrt ist 3S 

22) TUrfeststeiler nach Anspruch 16 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet daB der Mitnehmer (32) 
am TQrhalteband (1) Qber fedemde Rahdbereiche 
mit erhdhter Reibkraft anDegt 
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a dcor holding strip (1) fastened pivotabiy to tlie otiier door arrangement 
part, 

for tlie arbitrary fixing of tiie vehicle door in any opening position, it is 
proposed that the door hoiding strip have wide sides with a compieteiy 
smooth 

surface and the bralcing or hoiding device arranged in the holder housing 
comprise at least one pressure element (9) arbitrarily adjustable 
perpendicularly to the plane of movement of the door hoiding strip and a 
bralcing or abutment element (10) arranged fixedly in the holder housing, 
whilst 

the braking or abutment element can be formed by a brake lining and the 
pressure element be formed by rigid mouldings or sprinfl elements. 
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